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CARACTERELE SI CLASIFICAREA
CONTRACTULUI DE TRANSPORT RUTIER.
PRIMELE REGLEMENTARI iN DOMENIU

Liliana ROTARU-MASLO,
doctor in drept, conferentiar universitar

SUMMARY

The transports represent an important domain of the economic-social activity, through
which is being performed the movement in space of both persons and goods, in order
to satisfy the material and spiritual needs of human society. In the modern society, the
transport is considered to be an irreplaceable element of life, because it gives people the
opportunity to learn, perceive and assimilate as much as possible of what put to disposal
the human civilization.

The oldest known means of transport is the road transport, having behind a millennial
history. But even nowadays this kind of transport didn’t stop to loose from its actuality
and keeps being the most used means of transport. From these reasons, it’s very important
to know which are the characters of the carriage contract, its conditions of validity, and
stages of contract’s conclusion. No less important is to know which are the normative acts
which regulate this contract as well as the problems which it has to confront in order to
realize it.

Keywords: carriage contract, classification of auto transports, legal characters of car-
riage contract, internal and international rules concerning this domain.

REZUMAT

Transporturile reprezinta un domeniu important al activitatii economico-sociale, prin
intermediul carora se realizeaza deplasarea in spatiu a bunurilor si a persoanelor, in ve-
derea satisfacerii nevoilor materiale si spirituale ale societitii omenesti. in societatea mo-
derna, transportul este un element indispensabil vietii, deoarece el oferd oamenilor posi-
bilitatea de a cunoaste, a percepe si a asimila cit mai mult din ceea ce le pune la dispozitie
civilizatia umana.

Cel mai vechi mijloc de transport cunoscut este transportul rutier, avind in spatele sau
o istorie milenard. Dar si astazi transportul rutier nu isi pierde din actualitate, raminind
mijlocul la care oamenii recurg cel mai des. Din aceste considerente, este foarte impor-
tant de a sti care sint caracterele contractului de transport rutier, conditiile de valabilitate,
etapele incheierii lui. Nu mai putin important este de a cunoaste actele normative care 1l

reglementeaza, precum si problemele ce apar in realizarea lui.
Cuvinte-cheie: contract de transport rutier; clasificarea transporturilor auto; caracte-
rele juridice ale contractului de transport rutier; reglementari interne si internationale in

domeniu.

Introducere. Transporturile, latura
inseparabild a activitatii economice
a societatii umane, reprezinta ,,sistemul
circulator” al intregii planete si, in acelasi
timp, al fiecdrei tari in parte, constituit in
cadrul unui sistem national de transport,
cu obiective specifice si implicatii pro-
funde in domeniul productiei materiale si
al schimbului, iar existenta unei societafi
moderne ar fi de neconceput in lipsa aces-
tui sistem.

Avind in vedere necesitatea realiza-
rii legaturii dintre productie si consum,
transporturile sint acelea care deplaseaza
produsele obtinute in celelalte ramuri ale
productiei materiale, din locul in care au
fost obtinute in cel in care urmeaza a fi
consumate in cadrul pietei interne si al ce-
lei internationale.

Satisfacerea necesitatilor materiale si
spirituale ale societatii in ansamblul ei,
precum si ale fiecarui cetatean presupune
deplasarea calatorilor si marfurilor in spa-
tiu si timp.

Transporturile reprezintd, asadar, un
domeniu important al activitatii econo-
mico-sociale, prin intermediul cérora se
realizeaza deplasarea in spatiu a bunurilor
si a persoanelor, in vederea satisfacerii ne-
voilor materiale si spirituale ale societatii
omenesti.

in societatea moderna, transportul este
un element indispensabil vietii, deoarece
el ofera oamenilor posibilitatea de a cu-
noaste, a percepe si a asimila cit mai mult
din ceea ce le pune la dispozitie civilizatia
umana.

Scopul studiului consta in evidentie-
rea rolului si a particularitatilor contractu-
lui de transport rutier, a varietatii acestuia,
precum si a reglementarilor internationale
si interne din domeniu.

Discutii. In doctrind nu exista o defini-
tie unanim acceptata de doctrinari vizavi de
contractul de transport, fiecare autor formu-
lind propriile viziuni asupra acesteia.

Astfel, unii autori [14, p.263] conside-
ra ca prin contractul de transport se intele-
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ge conventia dintre doud parti, dintre care
una, numitd transportator sau cardus, se
obligd in favoarea celeilalte parti, numite
expeditor, in schimbul unui pret, sa efectu-
eze, in decursul unei perioade de timp, de-
plasarea de bunuri sdu persoane in punctul
de destinatie.

O alta definitie este oferita de autorul
rus E. N. Kovaliova, care afirma: contrac-
tul de transport este un contract civil, in
baza caruia transportatorul se obligd sa
transporte incarcatura ce i-a fost incre-
dintatd (sau pasageri etc., in functie de
obiectul contractului) la punctul de des-
tinatie (in cazul transportarii incarcaturii
sau a bagajului — sa fie eliberat persoanei
indreptatite), iar expeditorul (pasagerul)
se obligd sa plateascd pentru transportare
o suma prestabilita de actele normative
[22, p.76].

intr-o altia acceptiune, contractul de
transport poate fi definit ca acel contract
prin care un agent economic specializat
(numit unitate de transport, transportator
sau cardug), se obliga, in schimbul unui
pret (taxa de transport sau tarif), sa trans-
porte pind la destinatie, in limitele unui
anumit termen, calatorii si bagajele lor,
sau sa transporte, pazeascad si sa elibere-
ze destinatarului (care poate fi expeditorul
sau o terta persoand) marfurile sau baga-
jele ce i-au fost incredintate in acest scop
[18, p.57].

Codul civil al Republicii Moldova [8],
in art. 980 alin. (1) da urmatoarea formula-
re a notiunii in cauza. Astfel, prin contrac-
tul de transport, o parte (caraus, transpor-
tator) se obliga fatd de cealalta parte (pa-
sager sau client) sa o transporte impreuna
cu bagajele ei sau sd transporte incarcatura
la locul de destinatie, iar cealalta parte se
obliga sa plateasca remuneratia convenita.
Iar alin. (2) completeaza ca transportarea
gratuita a persoanei sau a bunului, cu ex-
ceptia cazului in care este efectuata in ac-
tivitatea de intreprinzator de persoana care
ofera public servicii de transport, nu este
guvernata de regulile stipulate in prezen-
tul capitol si transportatorul poarta doar o
obligatie de prudenta si diligenta.

Astfel, prin transport rutier se intelege
orice operatiune de transport care se rea-
lizeaza cu vehicule rutiere pentru depla-
sarea persoanelor, marfurilor si bunurilor,
chiar daca vehiculul rutier este, pe o anu-
mita portiune a drumului, transportat la
rindul sau pe/de un alt mijloc de transport,
iar operatiunile si serviciile adiacente sau
conexe transporturilor rutiere sint conside-
rate operatiuni de transport rutier [18, p.
286].

Subiectii contractului de transport sint
cardusul (transportatorul) si clientul sau
pasagerul. In calitate de client sau pasager
poate figura orice subiect de drept. Pentru
a activa 1n calitate de caraus este necesara

respectarea unor prevederi legale. Trans-
portarea de bunuri si de pasageri este o
activitate foarte responsabila, complicata
si importantd pentru economia nationala.
Din aceste considerente, carausul, pentru
a se ocupa cu activitatea de transporta-
tor, trebuie sd fie inregistrat intr-o forma
organizatorico-juridicd de antreprenoriat
prevazuta de lege. Ba mai mult ca atit, el
trebuie sa dispund si de alte documente
necesare. Ca subiecti ai contractului de
transport pot fi mentionate organizatiile
specializate de transport, cum ar fi intre-
prinderile auto.

in contractul de transport participa inca
un subiect de drept care, desi nu este direct
indicat in definitia contractului, totusi ac-
tiveaza In cadrul acestuia. Este vorba de
destinatarul bunului transportat, calitate in
care poate activa orice subiect de drept. in
art. 1001-1002 Cod civil, destinatarul este
direct mentionat ca participant al contrac-
tului de transport. Destinatarul nu participa
la incheierea contractului, insa, in virtutea
legii, dispune de un sir de drepturi si obli-
gatiuni in cadrul executarii contractului de
transport.

Obiectul contractului sint serviciile de
deplasare in spatiu a bunurilor, a pasageri-
lor si a bagajului. Scopul principal al con-
tractului de transport este asigurarea juri-
dica a transportarii bunurilor sau persoa-
nelor fizice de la statia de imbarcare pina
la statia de destinatie a acestora. Obligatia
de bazd a carausului consta anume in trans-
portarea propriu-zisa a marfii, pasagerilor
sau bagajelor la punctul de destinatie. in
cadrul serviciilor de deplasare in spatiu a
bunurilor sau pasagerilor pot fi prestate si
alte servicii, care au un caracter auxiliar;
bunaoara, de incarcare, descarcare a mar-
furilor s.a. [23, p. 7].

Indiferent de formuldrile prezentate,
este clar ca sint prezente doud, uneori trei
persoane, implicate in procesul de trans-
port, in functie de obiectul contractului
(transportul de marfa sau incarcaturd ori
transportul de persoane).

Pentru o mai bund intelegere a naturii
contractului de transport auto, vom repro-
duce clasificarile facute in literatura refe-
ritoare la transportul rutier. Deplasarea de
persoane sau de marfuri poate fi efectuata
pe cale rutiera in conditii i cu finalitati va-
riate. Ca efect al diversificarii, este necesar
sd disociem mai multe specii de transpor-
turi rutiere. Unele au o naturd comerciala,
altele nu. Cele dintii sint efectuate fie la
comanda clientului, fie in conformitate
cu reglementarile din tarifele cardusului.
Totodata, transporturile pot fi interne sau
internationale. Deosebim si transporturile
omogene, mixte sau combinate. Fiecare
dintre speciile numite impune precizari
suplimentare. Astfel, deosebim:

* Transporturi comerciale si trans-
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porturi in interes propriu. Cele dintii sint
oferite de cardausul profesionist, prin ofertd
permanents, la dispozitia clientelei. In sfe-
ra dreptului transporturilor se incadreaza
numai serviciile oferite publicului de in-
treprinderea specializatd. Se impune deci
sa le delimitam de transporturile in interes
propriu. Acestea din urma se definesc prin
urmatoarele caracteristici: a) sint efectua-
te pe contul si in interesul persoanei sau
intreprinderii care le executd; b) acea per-
soana sau intreprindere foloseste vehicu-
lul in calitate de proprietar sau in temeiul
unui contract de locatiune; c) totodatd ea
are, fatd de marfa transportatd, una dintre
urmdtoarele calitati: proprietar, vanzator,
locator, locatar, producator, transformator,
reparator, fasonator; d) transportul consti-
tuie un accesoriu in raport cu activitatea
principald a intreprinderii in cauza. in
lipsa vreuneia dintre conditiile aratate,
se considerd ca transportul este organizat
spre a servi clientela.

* Transporturi cu periodicitate regu-
lata si transporturi ocazionale. Aceste
modalitati tipice de organizare a activitatii
pe care o desfasoara carausul profesionist,
suficient de particularizate una fata de cea-
lalta, le intilnim si in domeniul deplasarii
pe sosele. Transporturile cu periodicitate
regulata sint puse, de reguld, la dispozitia
publicului calator. Transporturile ocazio-
nale (la comandad) se efectueaza mai ales
pentru stramutarea de lucruri.

a) Transporturile cu periodicitate regu-
lata, denumite de asemenea ,,servicii regu-
late”, sint definite ca atare de art. 1 alin.
1 lit. 1) din Acordul European incheiat la
Geneva la 1 iulie 1970 [1]. Mentionatul
Acord deosebeste totodata doua specii dis-
tincte: pe de-o parte, serviciile de folosin-
ta generald, iar pe de alta parte, serviciile
speciale.

Prin servicii regulate de folosinta ge-
nerala Acordul din 1970 intelege ,,servi-
ciile care asigura transportul de persoane,
efectuat dupa un program si pe itinerare
determinate, aceste servicii oferind posibi-
litatea de a lua si de a lasa pasageri din/in
statii stabilite in prealabil”. in completare,
Acordul European in discufie precizeaza
ca ,,un regulament de exploatare sau do-
cumente inlocuitoare, aprobate de catre
autoritatile publice competente ale Partilor
contractante si publicate de transporta-
tor inaintea punerii in aplicare, stabilesc
conditiile de transport, mai ales frecventa,
orarele, tarifele si obligatia de a transpor-
ta, Tn masura 1n care aceste conditii nu sint
precizate printr-un text legal sau regula-
mentar”.

Categoria distinctd a serviciilor speci-
ale comporta unele particularitati. Potrivit
Acordului European din 1970, ,,oricare ar
fi organizatorul transporturilor, sint consi-
derate tot ca servicii regulate acele servicii
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care asigura transportul unor categorii de-
terminate de caldtori, excluzind alti cala-
tori, in masura in care aceste servicii sint
efectuate conform conditiilor unor trans-
porturi cu periodicitate regulata. Servici-
ile acestei categorii, mai ales acelea care
asigura transportul lucratorilor la locul de
munca si la domiciliul lor, sau transportul
elevilor la institutele de invatamint si la
domiciliul lor, sint numite servicii regula-
te speciale.

b) Transportul ocazional, fiind co-
mandat ca atare de catre client, in functie
de nevoile sale, beneficiaza de o libertate
contractuald mai extinsa decit transportu-
rile cu periodicitate regulati. In adevar,
conditiile referitoare la acestea din urma
fiind prestabilite de catre caraus, consim-
tamintul calatorului constd intr-o simpla
adeziune la oferta publica permanentd a
transportatorului. Cu alte cuvinte, negoci-
erea dintre parti caracterizeaza transportul
ocazional, darse exclude in principiu, daca
se foloseste un transport tarifat, cu perio-
dicitate regulata.

® Transporturi interne §i transporturi-
le internationale. Aceasta diviziune deriva
din absenta sau dimpotriva, din prezenta
elementelor de extraneitate semnificati-
ve in contextul operatiunii de deplasare
a persoanelor sau a marfurilor. Distinctia
dintre transporturile rutiere interne si cele
internationale prezintd interese multiple,
in primul rind, diferd intr-o mare masura
importanta reglementarile legale aplicabi-
le. Totodata, transporturile rutiere interna-
tionale sint conditionate de obtinerea acce-
sului la soselele statului strain, precum si
de indeplinirea unor formalitati specifice,
indeosebi vamale.

Transporturile rutiere interne se defi-
nesc printr-o deplasare efectuata in limite-
le spatiului geografic al unei tari. In atare
cazuri, se aplicd in principal dispozitiile
din dreptul intern al tarii respective, fara a
se exclude totusi incidenta unor conventii
internationale la care statul respectiv este
parte contractanta.

Transporturile rutiere internationale be-
neficiaza de multiple definitii legale. Facto-
rul distinctiv, fata de transporturile interne,
decurge din trecerea frontierei de stat a tarii
in cauza. O definitie initiald o intilnim in art.
4 al Conventiei asupra circulatiei rutiere, in-
cheiate la Geneva la 19 septembrie 1949. O
definitie identica poate fi regasita si in art.
1, lit. h) din Acordul European din 1970,
la care ne-am mai referit si care defineste
transportul rutier international ca fiind orice
transport rutier ce include traversarea a cel
putin unei frontiere.

e Transporturi rutiere omogene Si
transporturile mixte. Criteriul de distinctie
rezida in similitudinea sau, dimpotriva, in
diversitatea modurilor de locomotie folo-
site spre a efectua un anumit parcurs.

a) Transporturile rutiere omogene se
caracterizeaza prin deplasarea de persoane
sau de marfuri de catre doi sau mai mul-
ti cardusi supusi aceluiasi regim juridic
[17, p. 73]. Tratamentul analog pe planul
dreptului se explica prin consideratia ca ei
utilizeaza acelasi tip de vehicul (prin ipo-
tezd, autobuz sau autocamion) de-a lungul
intregului itinerar convenit — de la punctul
de pornire pina la destinatie. Raspunderea
care le incumba pentru eventuale prejudi-
cii suferite de calatori, de marfa sau de ter-
te persoane este in principiu solidara, afara
numai daca prin contractul de transport sau
prin reglementarile unei conventii inter-
nationale nu s-a stabilit altfel. Derogarea
poate consta in atribuirea raspunderii fie
primului caraus, fie ultimului sau celui al
parcursului in care s-a produs paguba, asa
cum prevad unele conventii internationale.
in acest sens, pot fi mentionate dispozitii-
le art. 34 din Conventia CMR referitoare
la contractul de transport international de
marfuri pe sosele, incheiata la Geneva la
19 mai 1956 [3], in vigoare pentru Repu-
blica Moldova din 24.03.1993.

in cadrul transporturilor omogene,
poate fi identificata o specie distincta,
formata de transporturile zise ,,combina-
te”. Denumirea priveste o deplasare de
persoane sau de marfuri de catre doi sau
mai multi carausi care sint supusi unor re-
gimuri juridice diferite, desi recurg la ace-
lasi fel de vehicule (prin ipoteza, mijloc de
locomotie rutier). Astfel, prezinta caracter
combinat o strdmutare de marfuri cu au-
tocamionul, daca i se aplica partial, pe o
anumitd portiune a itinerarului, dreptul
intern al tarii de expediere (de exemplu,
dreptul Republicii Moldova), iar in restul
parcursului — reglementérile CMR.

b) Transporturile rutiere mixte se defi-
nesc prin deplasarea de calatori sau de per-
soane de catre doi sau mai mul{i carausi,
care folosesc, pentru a parcurge distanta
de la punctul de pornire pina la destinatie,
vehicule de tip diferit (camion, tren, nava)
pe o anumita portiune din itinerarul conve-
nit. In principiu, fiecare carius este supus
unui regim juridic diferit, propriu si spe-
cific mijlocului de locomotie in cauzi. in
aceste conditii, se poate vorbi de un trans-
port care este, totodatd, si ,,combinat”, in
sensul precizat mai inainte. Diversitatea
de regim juridic, aferentd pluralitatii mij-
loacelor de locomotie, nu exclude, ci dim-
potriva, se coroboreaza cu raspunderea
solidara a tuturor cdrdusilor pentru preju-
diciile incercate de calatori, ori provocate
marfii sau tertelor persoane.

Prin exceptie de la cele aratate, un
transport mixt beneficiazd, in anumite
conditii, de un regim juridic unitar, care se
aplica intregului parcurs. Astfel, daca de-
plasarea cu pondere principald este cea ru-
tierd, Conventia CMR ramine aplicabila si
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pe distantele accesorii, care pot fi parcurse
cu un alt mod de| locomotie decit vehi-
culul rutier (de exemplu, prin imbarcarea
autocamionului in vagon de cale ferata, pe
nava sau aeronava).

Carausul rutier dispune de libertatea
ca, in executarea contractului de transport,
sd recurgd si la serviciile unor mijloace
de locomotie de tip diferit, daca o atare
optiune nu i-a fost explicit refuzata prin
contractul incheiat cu expeditorul. in lipsa
de restrictie, carausul rutier beneficiaza de
independenta si de initiativa in executarea
deplasarii convenite, asumindu-si desi-
gur obligatia de a ajunge la destinatie in
termenul prestabilit si in conditii norma-
le. Eventualul contract pe care il incheie
cu un alt transportator (feroviar, maritim,
aerian) este inopozabil expeditorului, care
deci nu-1 poate invoca in favoarea sa.

Exista mai multe feluri de transporturi
mixte, $i anume: transport rutier mixt ru-
tier — feroviar, transport rutier mixt rutier
— maritim si transport rutier mixt rutier —
aviatie [17, p. 75-77].

Intr-o alta clasificare, pe linga cele
enumerate mai sus, se mai adauga si alte
criterii. Astfel, unul dintre ele este princi-
piul geografic. in asa fel, avem transport
auto urban (in zona orasului), suburban (la
o distantd de pind la 50 km departare de
orag) si interurban (la o distanta mai mare
de 50 km de oras). in functie de obiectul
ce urmeaza a fi transportat, deosebim: con-
tract de transport de marfuri, contract de
transport de pasageri si contract de trans-
port de bagaje [25, p. 57].

Trebuie sa mentionam ca acest con-
tract de transport este un contract cu ca-
racter autonom.

Autonomia contractului de transport,
ca institutie juridicd, trebuie inteleasa intr-
un dublu sens i anume:

a) raporturile nascute din contractul de
transport sint independente de raporturile
existente intre expeditor si beneficiar, care
au la baza un alt contract — de furnizare, de
vinzare-cumparare etc., raporturi ce nu-i
sint opozabile carausului. Rezultd deci
ca sintem in prezenta a doua contracte de
sine statatoare, fiecare cu efectele ce-i sint
proprii;

b) contractul de transport reprezin-
ta o institutie juridica cu unele caractere
specifice, care il deosebesc de toate cele-
lalte contracte cu un continut economic
sau de drept civil sau au ca obiect prestari
de servicii; el reprezintd, pe plan juridic,
concretizarea unor raporturi economice
de natura speciald — deplasarea obiectului
transportului —, ceea ce conferd o figura
juridica proprie, cu caractere distincte
[14, p.253-264].

Contractul de transport este un con-
tract unitar, autonom si de sine statator, in
continutul caruia se imbina elemente care,
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in individualitatea lor, se aseamana cu ele-
mentele specifice altor contracte (de antre-
priza, de locatiune, de lucrari, de depozit),
dar care in ansamblul lor conferd acestui
contract o natura juridica proprie.

Trebuie subliniat faptul ca nu orice de-
plasare de lucruri dintr-un loc in altul for-
meaza obiectul unui contract de transport,
ci numai atunci cind transportul se face pe
baza obligatiei asumate de caraus in acest
sens si pe care lucruri le-a luat, in preala-
bil, in primire la locul de incarcare si le va
preda la locul de destinatie. Deci, nu vor
putea fi considerate contracte de transport
acelea care, desi constau intr-o deplasare
materiala dintr-un loc in altul a unor lu-
cruri, aceasta nu s-a facut cu predarea pre-
alabila a lor, de exemplu, deplasarea prin
conducte, transportul de energie electrica
si cel informational (care se fac, de regula,
prin retele de transport proprii), contractul
de remorcaj etc.

Indiferent de felul sau, contractul de
transport are urmatoarele caractere juridice:

1. Contractul de transport este un con-
tract bilateral (sinalagmatic), deoarece,
chiar de la incheierea lui in mod valabil,
da nastere la obligatii reciproce si inter-
dependente in sarcina ambelor parti con-
tractante, si anume: carausul se obliga sa
transporte dintr-un loc in altul incarcatura
sau 0 anumitd persoana, iar expeditorul
sau calatorul are obligatia sa plateasca pre-
tul transportului [15, p. 100], deci obliga-
tiei fiecarei parti trebuie sa-i gasim cauza
juridica in obligatia celeilalte.

2. Contractul de transport este prin
esenta sa un contract cu titlu oneros, de-
oarece fiecare parte contractanta urmareste
sd obtina un folos, un echivalent, o contra-
prestatie in schimbul obligatiei asumate.
Astfel, expeditorul urmareste deplasarea
marfurilor catre destinatarul desemnat de
el in contract (sau calatorul sa ajunga la
destinatie), iar cardusul vrea sa primeasca
pretul convenit (tariful de transport) ca
un contraechivalent al prestatiei asumate.
Deci, cauza juridica a obligatiei fiecarei
parti include, ca element esential, repre-
zentarea contraprestatiei la care se obligd
cealaltd parte.

3. Contractul de transport este un con-
tract comutativ, deoarece partile cunosc
intinderea obligatiilor reciproce pe care
si le asuma chiar din momentul incheierii
contractului i pot aprecia valoarea acestor
prestatii reciproce ca fiind echivalente.

Tarifele pe baza cdrora se stabileste
pretul transportului cuvenit carausului, fi-
ind aprobate de regula prin acte normative
cu caracter imperativ, sint obligatorii pen-
tru toti participantii la activitatea de trans-
port, nefiind susceptibile de negociere.

4. Contractul de transport de persoa-
ne este un contract, in principiu, consen-
sual, deoarece el se incheie valabil prin

simplu consimtamint al partilor; dovada
incheierii lui se face 1nsa printr-un inscris
(biletul sau legitimatia de célatorie) [16,
p. 35-38].

5. Contractul de transport de marfuri,
cu exceptia celui maritim, are un carac-
ter real, deoarece pentru incheierea sa
valabila, consimtdmintul partilor trebuie
sa fie materializat in predarea (remiterea)
efectiva a marfurilor care urmeaza sa fie
transportate de catre caraus.

6. In contractul de transport, in majo-
ritatea cazurilor, una din partile contractu-
lui (carausul) este un agent economic cu
capital de stat. Trecerea societatii noastre
spre economia de piatd si adincirea pro-
cesului de privatizare au depus la aparitia
unor intreprinzatori particulari si in dome-
niul transporturilor auto.

7. Activitatea de transport se desfasoa-
ra in mod programat, multiplele varietati
ale contractului incheindu-se, de regula,
pe baza programadrilor la transport, acolo
unde se mai aplicd in scopul infaptuirii
sarcinilor ce le revin, in acord cu scopul
pentru care au fost create [20, p.27].

Prevederile de mai sus sint comune
atit pentru contractele de transport interne,
cit si pentru cele internationale. Insa existd
elemente care sint caracteristice doar pen-
tru transportule internationale — caracterul
comercial si cel international.

Dupa cum am mentionat, contractul
de transport international de marfuri este
acel contract prin care carausul profesio-
nist se obliga sa transporte cu titlu oneros
marfa predatd de expeditor si sa o predea
destinatarului, marfa aflindu-se in tranzit
international. Din aceasta definitie rezulta,
mai intdi, caracterul comercial (carausul
este profesionist) si cel international al
contractului. Cel din urma caracter este
determinat, in cadrul contractului de trans-
port, de faptul cd marfa este in tranzit in-
ternational. Contractul isi pastreaza carac-
terul international, chiar daca expeditorul
si destinatarul sint una si aceeasi persoana
(si nu comercianti distincti, avind sediul
in state diferite), caracterul international
rezultind exclusiv din faptul cd marfa tran-
ziteaza cel putin o frontierd de stat. Per a
contrario, contractul este intern in cazul in
care marfa nu se afla in tranzit internatio-
nal, chiar daca expeditorul si destinatarul
sint comercianti avind sediul in state di-
ferite. Contractul de transport isi pastrea-
74 nsa caracterul international si in acele
cazuri 1n care, ulterior inceperii executarii
sale, marfa este impiedicatd sa pardaseasca
teritoriul tarii de expeditie. Ceea ce inte-
reseaza in acest caz este intentia initiald a
partilor, concretizatd in faptul ca acestea
au mentionat in scrisoarea de trasurd un
loc de destinatie aflat pe teritoriul altui stat
decit cel de expeditie si au supus contrac-
tul unei conventii internationale care re-
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glementeaza o anumita forma de transport
[21, p. 355].

in ceea ce priveste reglementrile in
domeniu, reamintim cd Conventia de la
Geneva din 19 septembrie 1949 a fost ab-
rogatd odatd cu intrarea in vigoare a Con-
ventiei asupra circulatiei rutiere, incheia-
te la Viena la 8 noiembrie 1968, trimiterile
facute la definitiile din art. 4 al Conventiei
de la Geneva ramin totusi valabile, fiind
vorba despre o receptiune a acestora in
textul CMR.

Republica Moldova este semnatara a
unui §ir de conventii multilaterale si acor-
duri bilaterale in domeniu. Dintre aces-
tea enumeram: Acordul european privind
activitatea echipajelor vehiculelor care
efectueazda tramsporturi internationale
pe sosele (AETR), incheiat la Geneva la
1 iulie 1970; Conventia asupra circulati-
ei rutiere, incheiata la Viena la 08.11.68;
Conventia vamala relativa la importul
temporar al vehiculelor rutiere comercia-
le, din 18.05.1956, Geneva [2]; Conventia
relativa la Contractul de transport inter-
national al marfurilor pe sosele (CMR),
adoptata la 19.05.1956, Geneva [3]; Con-
ventia vamala relativa la transportul inter-
national de marfuri sub acoperirea carne-
telor TIR, adoptata la 14.11.1975, Geneva
[4]; Conventia cu privire la contractul de
transport international auto de pasageri si
bagaje (CVR) din 1 martie 1973, Geneva
[5]; Acord privind transportul internati-
onal ocazional de calatori cu autocarul si
autobuzul (Acordul INTERBUS), adoptat
la 13.04.2000 la Bruxelles [6]. in legaturd
cu Acordul INTERBUS, reamintim si Ho-
tarirea Guvernului Republicii Moldova nr.
456 din 24.04.2007 cu privire la aproba-
rea Regulamentului pentru implementarea
Acordului privind transportul internatio-
nal ocazional de calatori cu autocarul si
autobuzul (Acordul INTERBUS), semnat
la Bruxelles la 28 septembrie 2000 [12].

in ce priveste actele normative interne,
notificam ca principalul act normativ in ra-
mura transportului rutier este Codul trans-
porturilor auto [9]. Spre regret, acesta nu
incorporeaza pe deplin normele materiale
si procedurale, acestea fiind reglementate
prin hotariri de guvern si ordine ale minis-
trului. Acest lucru este valabil atit pentru
transportul auto de marfuri, cit si pentru
transportul auto de calatori si bagaje. Ulti-
mul reprezentind o varietate a contractului
de transport in general, este reglementat de
Codul civil al Republicii Moldova, Codul
transporturilor auto si Regulamentul trans-
porturilor auto de calatori si bagaje nr.
854 din 28.06.2007 [10]. Alaturi de aceste
acte normative, se mai aplica deciziile si
hotararile administratiei publice locale,
care instituie regulamente speciale pentru
transportul public urban [19].

in scopul solutionrii problemelor,
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existente, in proces de examinare se afla
Proiectul Codului transportului rutier [11].
in opinia unor doctrinari [24], noul Proiect
reprezinta un plagiat din legislatia Roma-
niei, §i anume: din Ordonanta de urgenta
privind transporturile rutiere nr. 109/2005
[13], din Normele privind organizarea si
efectuarea transporturilor rutiere §i a ac-
tivitatilor conexe acestora, aprobate prin
Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
1892/2006, precum si din alte acte norma-
tive. Autorul afirma ca, neavind legatura cu
realitatea din Republica Moldova, Proiec-
tul risca sd nu fie inteles. Or sistemul orga-
nizarii transportului rutier in tara noastra
este diferit in raport cu cel din Romania,
iar noul Proiect determina schimbarea in-
tregului concept la acest capitol.

Concluzii. Ideea adoptarii unui Cod
al transportului rutier apare la scurt timp
de la producerea tragicului accident de la
Morenii Noi, Ungheni, in care 12 persoane
si-au pierdut viata si altele au ramas infir-
me pe viata. Din pacate, insa, noul Cod
al transporturilor ramine inca la nivel de
proiect, iar continutul sau nu este adaptat
conditiilor tarii noastre. De aceea, sintem
de parerea cd e necesar a adopta cit mai
curind posibil Codul transportului rutier,
luand in consideratie particularitatile Re-
publicii Moldova.

Reforma in domeniul transporturilor,
este oportuna si inevitabild, deoarece una
dintre conditiile cerute de Uniunea Euro-
peana pentru integrarea Republicii Moldo-
va In acest sistem constd in armonizarea
legislatiei din transportul rutier la standar-
dele europene.
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